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) Fahrzeugsitz 

) Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz (1), in oder an 
dem eine Airbageinrichtung befestigt ist. Die Airbageinrich- 
tung dient in erster Linie der Abstutzung des Kopfes 
und/oder des Schulterbereiches eines Fahrzeuginsassen, 
und zwar insbesondere auch bei einem Seitenaufprall. Mit 
dem erfindungsgemaBen Fahrzeugsitz wird die Moglichkeit 
geschaffen, auch den Thoraxbereich eines Fahrzeuginsassen 
wirkungsvoll bei einem Seitenaufprall zu schutzen. Dies 
geschieht durch Aufteilung der Lehne des Fahrzeugsitzes In 
ein Lehnenbasi8modui (3, 3') und ein Lehnenendmodul (4, 
4'). Letztere bildet das Tragarelement fur die Airbageinrich- 
tung (Figur 1). 
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Die Erfindung betrifft einen Fahrzeugsitz gemaB dem 
Oberbegriff des Patentanspruches 1. 

GattungsgemaBe Fahrzeugsitze sind in den unter- 
schiedlichsten Ausfuhrungsformen bekannt So zeigen 
beispielsweise die EP-A 1-0593845, das DE-U1-94 15 51 1 
und die DE-A1-4231 523 (allesamt B60R 21/16) eine 
Airbageinrichtung, die als wesentliche Elemente einen 
Gasgenerator und ein dadurch aufblasbares Ruckhalte- 
kissen aufweist und integraler Bestandteil einer einem 
Fahrzeugsitz zugeordneten Kopfstutze ist In den bei- 
den letztgenannten Schriften wird beispielsweise vorge- 
schlagen, daB zum Schutz des Kopfes bei einem Seiten- 
aufprall das Luftkissen in der Weise aufgeblasen wird, 
daB es sich seitlich vom Kopfbereich im wesentlichen in 
Vorwartsfahrtrichtung erstreckt Andere Korperteile 
erfahren durch das Luftkissen keinen Schutz bei einem 
Seitenaufprall. 

Als gattungsgemaB angesehen werden konnen auch 
Fahrzeugsitze gemaB der DE-A1-2058608 (B60R 21/10), 
DE-C2-37 41637 (B60N 2/42) und DE-A1-43 28 528 
(B60N 2/42). Die dort gezeigten Fahrzeugsitze weisen 
jeweils eine Airbageinrichtung auf, die als fester Be- 
standteil des Fahrzeugsitzes im wesentlichen in einem 
die Schulter des Insassen abstutzenden Bereich am obe- 
ren Ende der Rtickenlehne angebracht ist Auch in die- 
sen Entgegenhaltungen steht der Schutz der Kopf-/Hals 
Partie des Insassen im Vordergrund Die Abstutzung 
des Thorax mittels Luftkissen wird nicht beschrieben. 
Zur seitlichen Abstutzung ist lediglich in der DE- 
Al-37 41 637 eine vorspringende Seitenwange vorgese- 
hen. Dieser Konstruktion haften jedoch die in der DE- 
Al-41 28 528 naher beschriebenen Nachteile aa Bei den 
Fahrzeugsitzen gemaB dem letztgenannten Schriften ist 
auch zu beachten, daB dort die Airbageinrichtung von 
vornherein integraler Bestandteil des gesamten Fahr- 
zeugsitzes ist Die gezeigten Konzepte sind damit auf 
bereits vorhandene Sitzkonstruktionen nicht ubertrag- 
bar und bieten daher weder fur die Erstellung von 
Nachriistsatzen noch fur eine problemlose Integration 
in eine laufende Fertigung brauchbare Ansatze. 

Der Erfindung liegt nun die Aufgabe zugrunde, gat- 
tungsgemaBe Fahrzeugsitze so weiterzubilden, daB die 
vorstehend beschriebenen Nachteile vermieden werden 
konnen. 

Diese Aufgabe wird geldst mit einem Fahrzeugsitz 
gemaB den Merkmalen des Patentanspruches 1. Die Un- 
teranspruche betreffen besonders vorteilhafte Weiter- 
bildungen der Erfindung. 

ErfindungsgemaB ist also das Lehnenelement des 
Fahrzeugsitzes aus zwei Modulen gebildet, und zwar im 
wesentiichen aus einem den Rucken des Insassen ab- 
stiitzenden Lehnenbasismodul und einen im wesentli- 
chen den Schulterbereich und den Kopf abstfltzenden 
Lehnenendmodul. Dieses Lehnenendmodul beinhaltet 
als wesentliches Teil der Airbageinrichtung wenigstens 
einen Gasgenerator und wenigstens ein Gaskissen. Die 
AuBenkontur des Moduls ist so gewahlt, daB eine ein- 
wandfreie Kopplung an einen entsprechend ausgebilde- 
ten AnschluBbereich des Lehnenbasismoduls moglich 
ist und andererseits sitzergonomischen Ansprttchen in 
hdchstem MaBe Rechnung getragen wird. So kann bei- 
spielsweise das Lehnenendmodul hutartig ausgebildet 
werden und uber das freie Ende des Lehnenbasismoduls 
gesttllpt werden. Alternativ zu dieser hutformigen Ge- 
stalt des Lehnenendmodul s kann auch eine Ausbildung 
als Kopfstutze vorgesehen werden, die an einem der 



Fahrzeugseite zugewandten Stirnwand in den Thorax- 
bereich des Insassen nach unten hin verlangert ist Im 
Bereich dieser Verlangerung konnen sowohl Gasgene- 
rator als auch Luftkissen untergebracht werden. In 

5 {Combination mit einer konventionellen Kopfstutzen- 
filhrung kann auf diese Weise besonders leicht eine Ho- 
henverstellbarkeit der Airbageinrichtung realisiert wer- 
den. Im Unterschied zum Stand der Technik ergibt sich 
somit auch fur die Abstiitzung des Thoraxbereiches eine 

io individuelle AnpaBmoglichkeit an unterschiedliche K6r- 
pergroBen. 

Ein weiterer Vorteil der erfindungsgemaBen Ldsung 
ist darin zu sehen, daB die allein f Or Kopfstfltzen bislang 
entwickelten Komponenten wie FUhrungen von Halte- 

15 bflgeln ohne weiteres filr das Lehnenendmodul Qber- 
nommen werden kdnnen. Diesbezugiich sind also keine 
weiteren Entwicklungsarbeiten notwendig. AuBerdem 
bietet ein als Lehnenendmodul ausgebildetes Tragerele- 
ment vielfaltige Ansatzpunkte fur einen optimalen 

20 Schutz des Fahrzeuginsassen in Korperbereichen ober- 
halb der Sitzflache. So kann je nach den baulichen Ge- 
gebenheiten in einem Fahrzeug zum Schutz des Kopfes 
und des Thorax ein individuelles Luftkissen vorgesehen 
werden. Denkbar ist allerdings auch ein nach einem 

25 Mehrkammerprinzip ausgebildetes Luftkissen, das hin- 
sichtlich seiner Aufblascharakteristik an die jeweiligen 
Gegebenheiten optimal angepaBt ist 

Vorteilhafte Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind 
in der Zeichnung dargestelit Es zeigt 

30 Fig. 1 eine erste Variante mit einem im wesentlichen 
hutartig ausgebildeten Lehnenendmodul in einer Vor- 
deransicht, 

Fig. 2 eine Seitenansicht zu dem in Fig. 1 dargestell- 
ten Fahrzeugsitz und 

35 Fig. 3 eine zweite Variante mit einem im wesentlichen 
kopfstutzenartig ausgebildeten Lehnenendmodul 

In alien Figuren weisen gleiche Bauteile die gleiche 
Bezifferung auf. 
Man erkennt in Fig. 1 einen schematisch dargestellten 

40 Fahrzeugsitz 1, dessen wesentlichen Elemente ein Sitz- 
kissen 2, ein Qberwiegend als Ruckenlehne wirksames 
Lehnenbasismodul 3 und ein eher hutartig ausgebildetes 
Lehnenendmodul 4 sind. Dieses ist nach Art eines Scha- 
len- oder Formkorpers aus einem glas- oder mineralfa- 

45 serverstarkten Kunststoff oder einem Leichtmetall ge- 
bildet In nicht naher dargestellter Weise sind an dem 
Formkdrper Gasgeneratoren 5 bis 7 befestigt, durch die 
ihnen zugeordnete Luftkissen 8 bis 11 befiillbar sind. 
Der in einem Kopfsttitzenbereich 12 des Lehnenendmo- 

50 duls 4 angeordnete Gasgenerator 6 ist den Luftkissen 9 
und 10 gemeinsam zugeordnet Letztere sind durch die- 
sen auf Veranlassung einer Steuereinrichtung 13 je nach 
Crashsituation gesondert oder gemeinsam Uber eine 
ebenfails nicht dargestellte Ventileinrichtung befiillbar. 

55 Die fur die Zundung der Gasgeneratoren 5 bis 7 erfor- 
derlichen Signale erhalt die Steuereinrichtung 13 von 
einem Crashsensorsystem 14, mit dem vorzugsweise un- 
terschiedliche Kollisionstypen wie Frontal-, Heck- oder 
Seitenaufprall erfaBbar sind. Berttcksichtigt werden au- 

60 Berdem Signale eines Sitzbelegungssensors 15 und eines 
Sitzpositionssensors 16, der hier einer Fuhrungsschiene 
17 zugeordnet ist, welche zusammen mit einer dazu par- 
allel angeordneten Ftthrungsschiene 18 eine Langsver- 
schiebung des gesamten Fahrzeugsitzes 1 in allgemein 

65 bekannter Weise in dem hier nicht weiter dargestellten 
Fahrzeug ermdglicht 

An dieser Stelle wird ausdriicklich darauf hingewie- 
sen, daB die Sensoren bzw. die Sensorsysteme 14 bis 16 



r 




DE 196 h 

3 

hier nur beispielhaft dargestellt sind. Verstandlicherwei- 
se k5nnen zur unfallsituationsgerechten Entfaltung der 
Luftkissen 8 bis 11 auch noch weitere Parameter, bei- 
spielsweise die Lehnenneigung oder das Vorhandensein 
eines Kindersitzes, berucksichtigt werden. 5 

Fur zwei nebeneinander angeordnete Fahrzeugsitze 
der erfindungsgem&Ben Art kann auBerdem vorgesehen 
werden, daB bei einem Seitenaufprall von den der Fahr- 
zeugmitte zugeordneten Luftkissen 8 bzw. 1 1 entweder 
nur eines gefttllt oder aber eine zeitlich versetzte Akti- 10 
vierung vorgenommen wird. Einer durch einen Seiten- 
aufprall verursachten Interaktion nebeneinandersitzen- 
der Insassen kann damit wirkungsvoll begegnet werden. 

Fig. 2 verdeutlicht die Oberstulpung des hier hutartig 
und spiegelsymmetrisch ausgebildeten Lehnenendmo- 15 
duls 4 auf das obere Ende des Lehnenbasismoduls 3. Die 
Fixierung des Lehnenendmoduls 4 kann fiber konven- 
tionelle KopfstutzenfUhrungen erfolgen und erganzend 
oder alternativ auch durch schematisch angedeutete Be- 
festigungsmittei 19, 20, die in hier nicht weiter darge- 20 
stelite — aber an sich bekannte — Lehnenrahmen ein- 
geschraubt oder eingesteckt werden konnen. 

Mit Strichlinien ist in Fig. 2 der aufgeblasene Zustand 
der einer Fahrgastzellenwand oder einem Fahrzeugfen- 
ster zugewandten Luftkissen 8 und 9 erkennbar. Daraus 25 
wird deutlich, daB durch nach vorn gerichtete Entfal- 
tung der Luftkissen 8, 9 praktisch der gesamte seitliche 
Oberkdrperbereich eines Fahrzeuginsassen wirkungs- 
voll gegen einen Seitenaufprall geschOtzt ist Die Luft- 
kissen 8 und 9 konnen gegebenenfalls auch zu einem 30 
Luftkissen zusammengefaflt sein, das nach einem Mehr- 
kammerprinzip genaht ist und durch einen oder mehre- 
re Gasgeneratoren befullbar ist. Vorstellbar ist auch fur 
die Luftkissen 8, 9 bzw. 10, 11 die Befullung aus einem 
gemeinsamen Gasgenerator, und zwar ahnlich dem 35 
Gasgenerator 6. 

Durch die Steuereinrichtung 13 kann auch der Ziind- 
zeitpunkt fur die Entfaltung der jeweiligen Luftkissen 
eingestellt werden. Das als Thoraxpolster wirksame 
Luftkissen 1 1 wird beispielsweise vor dem als Kopfruck- 40 
halteelement wirksamen Luftkissen 9 aufgeblasen, urn 
bei einem Seitenaufprall die der Aufprallstelle nachsten 
Korperteile besonders wirkungsvoll schCtzen zu kdn- 
nen. Das dem Innenraum zugewandte Luftkissen 8 wird 
als zum Schutz nebeneinander sitzender Insassen vor 45 
gegenseitiger Beaufschlagung als sogenannter Interak- 
tionsschutz zuletzt geziindet. Die Nachzeitigkeit der je- 
weiligen Ziindungen gewahrieistet, daB bei einem Sei- 
tenaufprall in alien Phasen der Insassenbewegung die 
Luftkissen eine optimale Rtickhaltewirkung bieten. 50 

Die in Fig. 2 dargestellten Verhaltnisse lassen sich 
auch mit einem Fahrzeugsitz t' darstellen wie er in 
Fig. 3 gezeigt ist Das Sitzkissen 2 und das Lehnenbasis- 
modul 3' entsprechen einem konventionellen Fahrzeug- 
sitz, an dem Qber Haltebugel eine Kopfstutze befestig- 55 
bar ist Anstelle konventioneller Kopfsttitzen ist hier 
jedoch das Lehnenendmodul 4' aufgesetzt, das im we- 
sentlichen einen KopfstQtzenbereich 21 und einen sich 
in Richtung des Sitzkissens 2 nach unten erstreckenden 
Verlangerungsbereich 22 aufweist Letzterem ist ein so 
Gasgenerator 23 zugeordnet, durch den hier ein Kopf- 
luftkissen 24 und ein Thoraxluftkissen 25 befullbar sind. 
In einem Befestigungsabschnitt 26 des Veriangerungs- 
bereiches 22 sind hier nur schematisch angedeutete und 
nicht weiter bezifferte Befestigungsmittel vorgesehen, 65 
die in eine mit Strichlinien dargestellte FUhrung 27 ein- 
greifen, welche ihrerseits Bestandteil des ebenfalls nicht 
dargestellten Lehnenrahmens ist Das Lehnenendmodul 
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4' ist gem&B Doppelpfeil 28 hohenverstellbar und er- 
maglicht so fur Insassen mit unterschiedlichen Sitzgro- 
Ben jeweils einen optimalen Schutz. Es wird hier aus- 
drticklich darauf hingewiesen, daB die Hohenverstell- 
barkeit des Lehnenendmoduls 4' nicht an die in Fig. 3 
dargestellte Ausfiihrungsform gebunden ist, sondern 
auch fur Fahrzeugsitze gem&B Fig. 1 realisiert werden 
kann. Gleiches gilt fQr die Auswertung von Signalen 
eines Lehnenneigungssensors 29. 

Die Hdhenverstellbarkeit ermdglichtden Einsatz ver- 
nal tnismaBig kleiner Luftkissen, weil diese nicht fur 
mehrere Insassengr6Ben einen vorgegebenen Auf- 
schlagbereich abdecken mussen, sondern nur noch auf 
eine nahezu punktuelle Abstfltzung des Insassen abzu- 
stimmen sind. Als Folge verringerter Luftkissenvolumi- 
na konnen hdhere Aufblasgeschwindigkeiten und Redu- 
zierungen beim AufblasgerSusch erzielt werden. 

Ebenfalls gemeinsam ist beiden Varianten der Vorteil, 
daB nach Aktivierung der Luftkissen lediglich das Leh- 
nenendmodul 4 bzw. 4' auszutauschen ist Das Lehnen- 
basismodul 3 bzw. 3' kann wiederverwendet werden. 
Die Erfindung ist nicht auf die in der Zeichnung darge- 
stellten Ausfiihrungsbeispiele beschrSnkt Vorstellbar 
ist beispielsweise auch die AusrOstung von Einzelrilck- 
sitzen oder Rucksitzbanken mit erfindungsgemaB aus- 
geftihrten Basis — und Lehnenendmodulen. 

Patentansprilche 

1. Fahrzeugsitz (1, 1') mit wenigstens einer dem 
Kopf und/oder Rucken eines Insassen zugeordne- 
ten Lehneneinrichtung, in oder an der eine Airba- 
geinrichtung gehalten ist, dadurch gekennzeich- 
net» daB die Lehneneinrichtung im wesentlichen 
aus einem den Rucken des Insassen abstUtzenden 
Lehnenbasismodul (3) und aus einem im wesentli- 
chen den Schulterbereich und den Kopf abstiitzen- 
den sowie die Airbageinrichtung enthaltenden Leh- 
nenendmodul (4) gebildet ist 
Z Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Lehnenbasismodul (3) wenigstens 
eine konventionelle Fflhrung fflr einen Kopfstut- 
zenbiigel aufweist und das Lehnenendmodul (4) mit 
wenigstens einem entsprechend ausgebildeten und 
in der Fflhrung in verschiedenen Feststellpositio- 
nen verrastbaren Haltebtigel versehen ist 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Lehnenendmodul (4) eine 
zur Mittelachse des Fahrzeugsitzes (1) spiegelsym- 
metrisch ausgebildete Gestalt aufweist 

4. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Konturen des Lehnenendmoduls 
(4) durch einen Formkorper vorgegeben sind, an 
dem wenigstens ein Gasgenerator (5—7, 23) und/ 
oder wenigstens ein durch diesen aufblasbares 
Luftkissen (8— 1 1, 24, 25) bef estigt sind. 

5. Fahrzeugsitz nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl der FormkCrper im wesentlichen hut- 
artig ausgebildet ist und eine an das Lehnenbasis- 
modul (3) angepaBte Kontur aufweist 

6. Fahrzeugsitz nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet daB der Formkorper im wesentlichen eine 
kopfstutzenartige Kontur mit einem sich in Rich- 
tung eines Sitzkissens (2) erstreckenden Verlange- 
rungsbereich (22) aufweist 

7. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Airbageinrichtung auf einer Seite 
des Fahrzeugsitzes (1) angeordnet ist die einer 
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Fahrgastzellenwand oder einem Fahrzeugfenster 
zugewandt ist. 

8. Fahrzeugsitze nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB dem Lehnenendmodul (4) wenigstens 
ein Luftkissen (1 1, 25) zur seitlichen AbstQtzung des 5 
Insassenthorax zugeordnet ist 

9. Fahrzeugsitze nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB dem Lehnenendmodul (4) wenigstens 
ein Luftkissen (9, 10, 24) zur seitlichen Abstutzung 
des Insassenkopfes zugeordnet ist 10 

10. Fahrzeugsitze nach den Anspruchen 9 und 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB durch wenigstens ein 
Luftkissen sowohl der Thoraxbereich als auch der 
Kopfbereich des Insassen seitlich abstQtzbar ist 

11. Fahrzeugsitz nach Anspruch 11, dadurch ge- 15 
kennzeichnet, daB das wenigstens eine Luftkissen 
nach einem Mehrkammerprinzip in wenigstens ei- 
ne Thorax — und wenigstens eine Kopfkammer 
aufgeteilt ist, und daB durch die Thoraxkammer die 
Kopfkammer uber eine Ventileinrichtung befullbar 20 
ist 

12. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Lehnenendmodul (4, 4^ gegen- 
uber dem Lehnenbasismodul (3, 3') h6hen- oder 
neigungsverstellbar ausgefuhrt ist 25 

13. Fahrzeugsitz nach Anspruch 13, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB zur Aktivierung der Airbagein- 
richtung und/oder selbsttatigen Einstellung der Po- 
sition bzw. Neigung des Lehnenendmoduls ein 
Stellglied vorgesehen ist, das von einer Steuerein- 30 
richtung (13) beaufschlagbar ist die ihrerseits mit 
wenigstens einem Sensor zur Erfassung wenigstens 
einer insassenbezogenen KenngrQBe wie Korper- 
lange, Gewicht, Sitzposition und Lehnenneigung 
verbunden ist 35 
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